Преподаватель: Клышников Игорь Дмитриевич
Группа 2 ТОС 
МДК.01.01 Устройство автомобилей
Дата проведения: 09.06.2020 г.
Лекция
   Тема:  Устройство и работа приборов системы питания дизельных двигателей: фильтры, топливоподкачивающий насос низкого давления, форсунки.
Задание:  
1. Изучить учебный материал стр. 205-211 Пехальский А.П. Устройство автомобилей: учебник для студ. Учреждений сред. проф. образования/ А.П. Пехальский, И.А. Пехальский. -8-е изд., испр.- М.: Издательский центр «Академия», 2016.-528с. При изучении темы можете пользоваться электронными учебниками, выложенными  на сайте техникума и интернет-ресурсами, Приложением 1 (лекционный материал).
2. В рабочих тетрадях по МДК.01.01 Устройство автомобилей написать опорный конспект с ответами на контрольные вопросы.

         Контрольные вопросы:
1. Устройство фильтров грубой и тонкой очистки топлива.
2. Устройство топливоподкачивающего насоса низкого давления.
3. Назначение и виды форсунок.
4. Устройство и принцип работы форсунок.
5. Виды топливопроводов.
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Форсунки. Предназначены для впрыскивания и распыливания топлива, а также для распределения его частиц по объему камеры сгорания. Основным конструктивным элементом форсунки является распылитель, имеющий несколько выходных (сопловых) отверстий, формирующих факел впрыскиваемого топлива. В четырехтактных дизелях применяют форсунки закрытого типа, сопловые отверстия которых в процессе между впрыскиванием топлива закрываются запорной иглой. (СЛАЙД № 17, 18)
Форсунки закрытого типа по конструкции запорного устройства распылителей делятся на бесштифтовые и штифтовые. У бесштифтовых форсунок УРАЛ (ЯМЗ-238) (рис. 14) конец запорной иглы 2 представляет собой конус, отделяющий сопловые отверстия от топливопровода высокого давления. Распылители 1 таких форсунок обычно имеют несколько сопловых отверстий, расположение которых зависит от формы камеры сгорания. Бесштифтовые форсунки с несколькими сопловыми отверстиями устанавливаются обычно на дизелях с неразделенными камерами сгорания (ЯМЗ, КамАЗ и др.).
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Рис. 14. Форсунка дизеля ЯМЗ-238 (СЛАЙД № 17)
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Рис. 15. Форсунка дизеля КамАЗ-740 (СЛАЙД № 18)
1 – корпус распылителя; 2 – гайка распылителя; 3 – проставка; 4 – установочные штифты; 5 – штанга; 6 – корпус; 7 – уплотнительное кольцо; 8 – штуцер; 9 – фильтр; 10 – уплотнительная втулка; 11 и 12 – регулировочные шайбы; 13 – пружина; 14 – игла распылителя
На дизелях КамАЗ-740 применяются форсунки закрытого типа с гидравлическим управлением подъема иглы и фиксированным распылителем. Все детали форсунки собраны в корпусе 6 (рис. 15). К нижнему торцу корпуса форсунки гайкой 2 присоединены проставки 3 и корпус распылителя 1, внутри которого находится игла 14. Корпус и игла распылителя составляют прецизионную пару (индивидуально и с высокой точностью подобранные). Распылитель имеет четыре сопловых отверстия. Проставка 3 и корпус 1 зафиксированы относительно корпуса 6 штифтами 4. Пружина 13 одним концом упирается в штангу 5, которая передает усилие на иглу распылителя, другим – в набор регулировочных шайб 11. Топливо к форсунке подается под высоким давлением через штуцер 8, в котором установлен сетчатый фильтр 9. Далее по каналам корпуса 6, проставки 3 и корпуса распылителя 1 топливо поступает в полость между корпусом распылителя и иглой 14 и, отжимая ее, впрыскивается в цилиндр. Просочившееся через зазор между иглой и корпусом распылителя топливо отводится через каналы в корпусе форсунки. Форсунка установлена в головке цилиндра и закреплена скобой. Торец гайки распылителя уплотнен от прорыва газов гофрированной шайбой. Уплотнительное кольцо 7 предохраняет полость между форсункой и головкой цилиндров от попадания пыли и воды.
Топливопроводы. Подразделяются на топливопроводы низкого давления – 0,4-2 МПа и высокого давления – более 2 МПа. Топливопроводы высокого давления изготовлены из стальных трубок, концы которых выполнены конусообразными, прижаты накидными гайками через шайбы к конусным гнездам штуцеров топливного насоса и форсунок. Во избежание поломок от вибрации топливопроводы закреплены скобами и кронштейнами.
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Puc. 9.1. ®uibTp 0OYUCTKH TOIUIMBA:

a — rpyboii: 1 — npobka cIMBHOro OTBepCTHs; 2 — Kojanak; J — yCnoKouTenb; 4 —

GWIETPYIOLLMIA 3NEMEHT; 5 — Kopryc GMIBTPYIOUIEro 3ieMeHTa; 6 — pacrpenenuTeb

ToruiuBa; 7 — Oont; & — ¢uaHel; 9 — yIwoTHUTENbHOE Konblio; /0 — Kopryc; 6 —

TOHKOMH: I — Oont; 2 — Kpellllka; 3 — ¢unbTpyolmit 3nemMeHT; 4 — Koilnak; 5 —

npobka cIMBHOro oTBepcTHsi; 6, 9 — MNpyXUHBI; 7 — waifba; & — mpobOKa KialaHa;
10 — xnanan-xuxiep;, 11 — npobka
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Puc. 9.2. TornnnBonoakaynBawIlMii Hacoc MOPIIHEBOTO TUMA Ha JABUraTesisix
SIM3-236 u KamA3-740.10:

a — KOHCTPYKLMSI; 6 — CXEMa Nepenycka TOILUIMBa; 8 — CxeMa IOCTYIUIeHHS TOIUIMBa B

HacoC U nofayu ero K GUiILTpy TOHKOI OYMCTKM; I — BTYNKa; 2 — LITOK TOJIKatens; J,

8, 18, 22 — npyxuHH; 4 — TONKATENb, 5 — OCh PONIMKA; 6 — PONUK; 7 — BHIUTYCKHOM

Kianad; 9, 16 — npoxnagku; 10, 23 — npobku; 11 — xopnyc umamHapa; 12 — um-

nuHap; 13, 20 — nopiHy; 14 — wrok nopiuHs; 15 — pykosTtka; 17 — BTy/IKa LIUJIUH-

Jlpa pydyHOro Hacoca; 19 — BIycKHoit KiamnaH; 21 — Kopllyc Hacoca; 24 — 3KCUEHTPHK;
25, 26 — xaHaibl; A — MONOCTh HaJ MOpLIHEM; b — MoJOCTh NMOJ MOpUIHEM
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